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Abstrakt

Zmény klimatu a globalni oteplovani jsou dnes velmi frekventovana témata. Za
pfi¢inu téchto zmén jsou povazZovany emise CQOZ2 pochazejici z lidské c¢innosti.
Evropska unie se zavazala do roku 2050 dosahnout uhllikové neutrality. Jednou z
klicovych cest ktomuto cili ma byt nahrada automobilti se spalovacim motorem
elektromobily, pfitom se pfedpoklada, Ze elektromobil je zcela bezemisni. Tento
pfispévek se zabyva kritickym posouzenim elektromobiltl z hlediska emisi
vznikajicich pri jejich vyrobé véetné vyroby baterii, vyroby elektriny pro jejich provoz a
materialové naroc¢nosti prechodu na elektromobilitu a na bezemisni zdroje elektiiny.
Jsou ukazéany nékteré finanéni naroky a vysledny vliv elektromobilti na klima.

1. UVOD

Evropsky parlament vyraznou vétSinou hlast schvalil Klimaticky zakon, ktery méni
dosavadni zavazek EU snizit emise sklenikovych plynd do roku 2030 o 55% ve
srovnani s rokem 1990 na zakonou normu. Tento zakon, ktery se stava ustfednim
cilem EU stanovuje postup, kterym by Unie méla do roku 2050 dosahnout uhlikové
neutrality. Zakon musi jesté formalné schvalit jednotlivé zemé. Cilem je zamezit
gobalnimu oteplovani a klimatickym zménam. Pfitom za hlavni pfi€inu téchto zmén
jsou povazovany emise oxidu uhli¢itého (CO,) pochazejici z lidské Cinnosti.

Oxid uhli¢ity je pfirozenou soucasti atmosféry, je v ni obsazen v malém mnozstvi
(obr. 1), ale jedna se o sklenikovy plyn ktery brani vyzarovani tepla ze Zemé do
vesmiru. Za obdobi od pramyslové revoluce v 19. stoleti vzrostla jeho koncentrace
v atmosfére z 0,025% na 0,04% a praveé sklenikovy efekt vyvolany timto narGstem je
vétSinovym nazorem povazovan za pfiCinu globalniho oteplovani. Z vyvoje
v poslednich desetiletich jsou odvozovany rizné modely dalSiho vyvoje v zavislosti
na koncentraci CO; a katastrofické scénare, hrozici nevratnym prehfatim planety a
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Obrazek 1: slozeni atmosféry

zanikem civilizace. Problémem nékterych modell je, Ze neumi dobfe vysvétlit
minulost, napf. otepleni Evropy ve stfedovéku, kdy lidské emise CO, byly
zanedbatelné. RovnéZz vobdobi 50. az 70.let minulého stoleti dochazelo
k ochlazovani [1] (obr. 2). Podle jinych, dnes mensinovych nazor( je kauzalni
zavislost mezi koncentraci CO, a oteplovanim pravé opacna, mnozstvi CO;
nasleduje s jistym zpozdénim zmény teploty v dusledku periodickych vesmirnych
cykla [2] (obr.3).
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Obrdzek 2: vyvoj teploty v obdobi 1900 - 2000 Obrazek 3: zavislost teploty a koncentrace CO2 v minulosti

V kazdém pfipadé neni souCasna znalost vyvoje klimatu dostate¢né podrobna a
predikce odvozené z relativné kratkého obdobi nékolika desitek let mohou byt
zkreslené, i kdyz jisty podil lidské €innosti na rustu koncentrace CO; nelze popfit.

2. ELEKTROMOBILITA

Obecné snaha o sniZzovani emisi jakéhokoliv druhu je spravna. Otazkou vsak je jeji
rychlost podminéna stavem techniky. V souCasné dobé& se ruzni predstavitelé a
politici pfedhanéji v prohlasenich, kdy dosahnou uhlikové neutrality jesté pred rokem
2050 bez ohledu na okolnosti, které s tim souvisi. Vyrazna pozornost je pfitom
zameéfena na automobily se spalovacim motorem. Objevuji se i terminy, od kdy ma
byt prodej téchto vozidel zakazan.

2.1 Emisni predpisy

Evropska komise a parlament vydaly pozadavky na snizovani emisi automobild,
které v praxi znamenaji pfechod na elektricky pohon (obr. 4). Pfitom elektromobil je
podle téchto reguli povazovan za zcela bezemisni. Podle planu EU by do roku
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automobily bez
emisni [4].
V Evropské unii
Obrazek 4: limity emisi CO2 pro osobni automobily dnes jezdi pfiblizné
260 miliont automobilt. V praxi splnéni tohoto pozadavku znamena prodat ode
dneska do roku 2030 pramérné 3 miliony elektromobild roné a do roku 2050
prumérné 8 milionl elektromobill za rok. V roce 2020 se v EU prodalo cca 770 tisic
elektromobild.  Vyroba a seo0
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Obrazek 5 : Narodni plan cisté mobility CR

2.2 Kdy je elektromobil bezemisni

Pfedpisy EU berou v potaz pouze situaci za jizdy vozidla. Zcela pomiji, ze
elektromobil je nutné vyrobit, vyrobit pro néj baterii a pribézné vyrabét elektfinu pro
jeho provoz. Na konci zivotnosti by mél byt kazdy elektromobil recyklovan.

Z pohledu celozivotniho cyklu (cradle-to-grave) bude elektromobil bezemisni, jestlize

- pfi jeho vyrobé nevzniknou zadné emise

- vyroba baterie bude zcela bezemisni

- rovnéz elektfina, na kterou bude jezdit bude vyrobena bezemisné
- ana konci Zivotnosti bude bez vzniku emisi rozebran a recyklovan

Je zfejmé, Ze pokud nebudou spinény vSechny tyto podminky, pfedpoklad Zze
elektromobil je bezemisni neodpovida skutecnosti.

2.3 Emise z vyroby vozidel a baterii

Jiz pfi vyrobé vozidla vznikd nezanedbatelné mnoZzstvi emisi. Nékteré automobilky
uvadeéji, ze jejich vyroba bude zcela bezemisni. Dulezité vSak je, co vSe bude
zapocitano: Zda pouze montaz vozidel, ¢i vyroba dili nebo i téZzba a zpracovani
surovin, ze kterych bude vozidlo vyrobeno. Svédska studie [6] uvadi, Ze pfi vyrobé
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automobilu vznika v zavislosti na jeho velikosti a vybaveni 5 — 10 t CO,, z toho cca
20% pfipada na spalovaci motor. U elektromobilu tento motor neni, tedy na vyrobu
vozidla zbyva 4 — 8 t CO..

Ale elektromobil ma navic baterii, jejiz vyroba je energeticky naro¢na. Vysledky
studii, které se emisemi pfi vyrobé baterii zabyvaji se dosti li§i podle toho, jaké faze
vyroby se tykaji a kde se baterie vyrabi. IEA (International Energy Agency) v roce
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Obrazek 6: spoffeba energie a emise pfi vyrobé baterii

2019 publikovala graf [7] (obr. 6), ktery ukazuje mnozstvi spotfebované energie na
vyrobu 1 kWh baterie. Vysledky americkych studii, zaloZzené na metodé GREET
vychazeji lépe nez evropské studie, které uvadeéji spotfebu energie kolem 500
MJ/kWh kapacity baterie. Obdobné hodnoty vychazeji i z dalSich analyz. S uvazovani
obvyklych velikosti baterii a energetického mixu Ciny, kde se baterie prevazné
vyrabéji se da zjednoduseneé fFici, Ze pfi vyrobé baterie vznika zhruba stejné mnozstvi
emisi CO; jako pfi vyrobé celého zbytku elektromobilu.

2.4 Vyroba elektiiny a obnovitelné zdroje

Za jizdy je elektromobil bezemisni. Ale elektfina pro jeho jizdu se musi nékde vyrobit.
Je potieba si uvédomit, Zze z hlediska globalniho oteplovani a zmén klimatu je
v podstaté I|hostejné, kde emise vznikaji, zda pfi jizdé nebo v elektrarné.
S uvazovanim spotfeby elektromobilu 15 — 25 kWh/100 km, se zapoctenim ztrat pfi
vyrobé elektfiny, ztrat v siti a ztrat pfi nabijeni elektromobilu (10 — 25%) [8]), rocniho
najezdu 10 000 — 15 000 km a Ceského energetického mixu cca 0,5 kg CO,/kWh
vznikaji rocné pfiblizné 1 — 3 t CO, na kazdy elektromobil. Jinymi slovy, témér kazdy
elektromobil ma v ¢eském energetickém mixu emise vySSi nez je limit 95 g COy/km,
za jehoz prekroCeni jsou vyrobci vozidel se spalovacimi motory pokutovani! Pfi poCtu
elektromobilt podle Narodniho planu &isté mobility by v roce 2030 vzniklo pro provoz
elektromobilti v CR pfi nezmé&né&ném energetickém mixu 0,22 — 1,5 milion( tun CO..

Je vhodné podotknout, Ze v riznych zemich jsou emise z provozu elektromobill
rizné [9]. Kazdy elektromobil ma zpocatku vySSi emise CO, nez automobil se
spalovacim motorem v dusledku emisi z vyroby baterie. K vyrovnani emisi, t.j. od
kdy zaCne byt elektromobil emisné lepSi zalezi na tom, z eho se elektfina vyrabi.
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motorem po cca 130 000 km, u auta s naftovym motorem po vice nez 200 000
ujetych km. A v Polsku, kde elektfina pochazi pfevazné z uhli nebude elektromobil
emisné lepsSi prakticky nikdy. Je pravda, Ze s uzaviranim uhelnych elektraren a jejich
nahradou nizkoemisnimi zdroji se bude situace lepsit.

Casto se uvadi, Zze elektromobily budou jezdit na zelenou energii z obnovitelnych
zdroja. Z hlediska emisi se jedna o podobnou situaci jako u elektromobilt. Kdyz uz je
solarni nebo vétrna elektrarna v provozu a zanedbame emise pfi udrzbé, pak vyrabi
elektfinu bezemisné. Ale pro
stavbu vétrné elektrarny se musi
vytézit Zelezna ruda a uhli,
15 vyrobit surové Zelezo a z néj ocel,

cement pro betonové zaklady,
. méd a dalSi prvky pro generator,

kabelaz a elektroniku. Podobné

pro fotovoltaicky panel je potfeba

vytézit kfemikovy pisek,
. I I [ v obloukové peci vyrobit surovy
Iran and z Refined _ﬁ'r Class 1 Aluminium Cobalt qu kre,mlk,' z ne_ho S pOL!%It”T,]
steel capper camanate  nicke sutate vzacnych zemin polovodiCové
clanky a vSe umistit do panelu se
specialnim sklem. Cely proces je
energeticky naroény a pouziva vysoké teploty. Ocel i panely se vyrabgji v Ciné
s vyuzitim energie pfevazné z uhelnych elektraren. IEA uvadi mnozstvi CO, vzniklé
pfi t&€Zbé& a zpracovani nékterych materialt [10] (obr.8). Vystavba téchto elektraren
rozhodné neni bezemisni a vzniklé emise CO, je potfeba rozpocitat na dobu
zivotnosti, pfiblizné 20 let. A po skonCeni Zivotnosti se elektrarna musi nakladné
recyklovat. Jak ukazuje situace v Némecku, kde souCasné s masivni vystavbou
obnovitelnych zdroju dochazi k uzavirani jadernych elektraren, emise z vyroby
elektfiny se tim nelepsi.
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Obnovitelné zdroje vSak maji jeSté dalSi problém: Jedna se o nestabilni zdroje
s nepravidelnym vykonem zavislym na pocasi. Kdyz vitr nefouka a slunce nesviti,
nevyrabéji témér nic. Proto je nutné tyto zdroje zalohovat jinymi, jadernymi, uhelnymi
a (paro)plynovymi elektrarnami s obdobnym vykonem a ty udrZzovat v pohotovostnim
rezimu. Pfitom nutno vzit v dvahu nemalé investic¢ni naklady na tyto zalozni zdroje,
které budou vyuZity pomérné malo (do 30%) a u fosilnich paliv také naklady kvuli
prudce rostoucim cenam uhlikovych povolenek, vyvolané umélymi zasahy EU. Emise
z téchto elektraren pro nutnou stabilizaci sité se vSak Casto do energetického mixu
nezapocitavaji, nebot vznikaji az ,mimo trh se silovou elektfinou®... Odbérateli
elektrické energie je vcelku jedno, zda je zaplati v silové Ci distribuCni slozce ceny
energie, ovSem propagandisticky |ze pak argumentovat s nizkymi cenami z elektfiny
OZE (obc¢asnych energetickych zdrojl).

Zdanlivé Ize tento problém feSit bateriovymi ulozisti, ktera by akumulovala energii,
kdyz je ji prebytek, a uschovala ji na dobu, kdy pfiznivé podminky nebudou. |
kdybychom si chtéli uloZit prdimé&rnou denni vyrobu solarnich elektraren v CR v roce
2020, ktera byla cca 6 GWh [11], staCila by tato energie na necelou 1 hodinu
pramérné spotieby v CR (7,5 GW). Pfitom by ulozisté stala &astky v miliardach K&
(napf. ulozisté v Plané n/Luznici s kapacitou pouhé 2.5 MWh a zZivotnosti 10 let stalo
70 miliont K¢ [12]). Bateriova ulozisté maji smysl pro kratkodobé pokryti vykonu, nez
nabé&hnou jiné zalozni zdroje, ne pro uschovani energie na nékolik dnu i vice.

PFi pfedpokladaném vyuziti baterii elektromobilt jakozto zalozni bateriové kapacity
Ize prvni nadsazené optimisticky odhad udélat pro primérné hodnoty. Zalezi nejen
na pouzitelné kapacité baterie (vyuziti cca 50% odhadované kapacity baterii dava
pro sit asi 20 kwh), ale i na vykonu nabije¢ky, upravené jako stfida¢ pro obraceny
tok proudu. PFi 5 kW vykonu wall-boxu bychom pokryli z cca 1 500 000 automobilt
Amount of spent batteries sice cely pramérny prikon sité¢ CR

£ 1900 (asi 7,4 GW), ale jen po dobu 1,4
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doba pfipojeni by byla ovSem 20 h. Obdobi s malym vykonem OZE se tim ovSem
nevyresi, trvaji Casto déle nez nékolik dni, ato v zimé i v lété.

2.5 Materialova naro¢nost

Pokud je elektromobild malo, zda se otazka spotfeby materialll banaini. Ale
s rostoucim poctem elektromobild vyrazné nabyva na vyznamu a muze se stat
limitem rozvoje elektromobility. Data ukazuji rostouci nesoulad mezi ambicemi
v oblasti klimatu a dostupnosti kritickych nerostl, které jsou nezbytné pro realizaci
téchto ambici. IEA vydala vtomto roce obsahlou zpravu [10], ktera podrobné
analyzuje potfebu rdznych minerald pro predpokladany rozvoj elektromobility.
Enormni narust potfeby baterii pro planovany pocet elektromobilll ukazuje obrazek 9.
Na vyrobu elektromobilu a jeho baterie je potfeba nékolikrat vice mineralu ve
srovnani s vyrobou automobilt se spalovacim motorem (obr. 10).

Podstatnou &ast nalezist té&chto materialti viastni nebo ma pod kontrolou Cina. A
podil Ciny je jesté vétsi pfi zpracovani téchto prvk(i — Cina kontroluje az 70% svétové
produkce kobaltu a lithia a az 90% vzacnych kova [10]. Vzacné kovy jsou kli€ovou
soucasti fady modernich technologii od spotfebni elektroniky az po vojenské a
zelené technologie: mobilni telefony, pocitacCe, stihacky, fizené stiely, solarni panely,
vétrné turbiny a elektromobily. Poptavka po vzacnych kovech roste a Cina je
prakticky jejich vyhradnim svétovym producentem. Cina je také dominantnim
dodavatelem polykrystalického kifemiku pro vyrobu solarnich panelu [14], spolu
s Ruskem pokryva 70% spotfeby antimonu potfebného pro baterie, solarni panely,
polovodie i vétrné turbiny [13], atd. Rovn&z vyroba oceli se pfesouva do Ciny, kde
jeji cena neni zatizena az 50% navySenim emisnimi povolenkami jako v Evropé.
Green Deal (Zelena dohoda pro Evropu) tak vede k zavislosti Evropy na dodavkach
surovin z Ciny a dalich zemi.

Minerals used in selected clean energy technologies
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Obrazek 10: porovndni potieby materidlt pro automobily a elektromobily
a pro rizné technologie vyroby elekifiny

Rostouci potfeba minerallu jak pro vyrobu elektromobill, tak i obnovitelnych zdroju
energie vede k nasobné potfebé surovin (obr. 11) a tim k dalSi rozsahlé devastaci
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pfirodnich zdroji Zemé. Podle IEA by do roku 2040 potfeba lithia vzrostla vice nez
40x a potfeba dalSich materiall cca 20x. Protoze téZba probiha v rozhodujici mife
mimo Evropu, emise vznikajici pfi téZzbé& a dopravé surovin se do bilance CO,
v Evropé nezapocitavaji !

Growth to 2040 by sector Growth of selected minerals in the SDS, 2040 relative to 2020
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Obrazek 11: Ndrist mateidlové ndroénosti pro scéndf udriitelného rozvoje {SDS) a ublikovou neutralitu
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Lze predpokladat, ze rast poctu elektromobild bude limitovan dostupnymi zdroiji
surovin. Navic zde hraje roli Casovy faktor: Otevieni novych nalezist trva delSi dobu,
napf. zprovoznéni médéného dolu cca 10 let [15], coz je v rozporu s plany rozvoje
elektromobility v Evropé.

2.6. Recyklace

Teoreticky by potfeba tézby novych materiald mohla byt omezena recyklaci
pouzitych baterii elektromobilli, resp. solarnich a vétrnych elektraren po skon&eni
jejich Zivotnost. Recyklace je v souCasné dobé v pocCatcich a je technologicky a
energeticky narocna. V Evropé dosud neni dostupna kapacita pro recyklaci vétsiho
mnozstvi baterii. V souasné dobé& se recyklaci ziskava méné nez 1% lithia a
vzacnych zemin. IEA pfedpoklada, ze v roce 2040, kdy jiz bude k dispozici znacné
mnozstvi vyfazenych baterii by recyklované mnozstvi médi, lithia, niklu a kobaltu
mohlo snizit poZadavky na tyto mineraly asi o 10% [10].

2.7 Co to prinese ekonomicky

Casto se uvadi, Ze cena elektromobilti bude s rostouci sériovosti klesat a dojde
k vyrovnani cen automobill se spalovacim motorem a elektromobill. Je
pravdépodobné, Ze k vyrovnani dojde, ale ne na soucasnych cenach automobilu,
nybrz na cenach elektromobild. Dlvody ktomu jsou jednak pfipravované
znevyhodnéni spalovacich motor( uhlikovou dani a zejména rostouci materialové a
energetické naklady na vyrobu elektromobill. Obrazek 12 ukazuje vyvoj ceny
nékterych materiald v poslednim roce [16]. Je pravdépodobné, Ze s rostouci
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potfebou téchto matriald mize cena dale rust. Roste nezanedbatelné i cena oceli,
zakladniho materialu pro vyrobu vozidel.
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Obrizek 12: vyvoj cen vybranych materigli

, DalSim problémem je vyvoj ceny
oo & MWh = ey elektiiny [16] (obr. 13). Obecné se

- T . T na na jejim rastu podili snahy o
snizeni emisi CO,, zejména
rostouci ceny emisnich povolenek,
uzavirani  uhelnych  elektraren,
dotace na vystavbu a provoz OZE a
komoditni platby na zalozni zdroje
il e SN AL elektfiny. Napf. dotace ceskych
5 @ o @ 5 ,;} q: TR solarnich elektraren od roku 2010
By T T U, Ty e, T W, R, W, do 2030 se blizi 1 bilionu K&, coz je
Castka, za kterou by bylo mozné
postavit nékolik blokd jadernych
elektraren se stabilnimi dodavkami elektfiny. DalSi rast OZE tyto Castky jesté zvysi.
Pfitom v CR solarni elektrarny vyrabéji pouze cca 3% a vétrné necelé 1% roéni
produkce elektrické energie. Rostouci cena elektfiny se dotyka nejen domacnosti,
zejména téch s nizSimi pfijmy, ale i prGmyslu, kde zvySuje naklady a tim snizuje
jeho konkurenceschopnost a vede k obecnému zvySovani cen.

Obrazek 13: vyvof ceny elekifiny

Ceny elektromobilt obecné jsou dotovany. Napfiklad v Némecku je dotace na nakup
elektromobilu 9000 €, ve Francii 7000 € [17]. Dotace mohou pochazet od statu (tedy
od danovych poplatniki) nebo od automobilky, ktera na né ziskava prostfedky
zdrazenim automobilt se spalovacimi motory. Tento proces — zdrazovani automobill
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jiz probiha. Cim vice bude elektromobilli a mé&né automobil(i se spalovacimi motory,
tim vétSi bude narust ceny automobilll pro kompenzaci dotaci na elektromobily.

Rozvoj elektromobility vyvolava dalSi nutné investice v fadech miliard EURO na
budovani nabijeci infrastruktury, posileni rozvodnych siti atd. Masivné;jsi rast poctu
elektromobilt vyvola v pristich letech rast spotieby elektfiny, ktera bude muset byt
zejmeéna v obdobich, kdy OZE nedodavaji dostatek vykonu zajiSténa patrné novymi
plynovymi (t.j. fosilnimi) zdroji.

2.8 Co to prinese pro klima

Emise z lidské €innosti pfedstavuji cca 3,5% celkové tvorby CO, na Zemi, pfevazna
vétSina CO, pochazi z pfirodnich zdroji. Za pfedpokladu, Zze by v8echny automobily
se spalovacim motorem v Evropé byly nahrazeny elektromobily a s uvazenim podilu
dopravy v Evropé na tvorbé CO2 celkem, z toho podilu silni¢ni dopravy a podilu
osobnich automobill je zfejmé, Ze se evropské osobni automobily podileji na celkové
tvorbé CO, v Evropé 5 — 10%. S uvazenim podilu EU na tvorbé CO, ve svété se
evropské osobni automobily podileji na globalnich emisich CO, z lidské Cinnosti
pouze zlomkem procenta (obr. 14) ! A to jesté za pfedpokladu, Ze by elektromobily
byly vyrabény zcela bezemisné a jezdily na Cistou, bezemisné vyrabénou elektfinu.
Tedy ve skuteCnosti bude tento podil je$té vyrazné nizZsi v zavislosti na realnych
emisich pfi vyrobé elektromobill a baterii a vyrobé elektfiny pro jejich provoz.

Lidskd Simecct 3.5 %

QCC0 Lvirrrmoty Sarascr
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|

podll osobnich automoblil na emisich CO2 v Evropské unli
(0,12a20,25)x 0,72 x 0,607 =0,05a20,1 ~ 5az10%

podil evropskych osobnich automobilll na emisich CO2 z lidské cinnosti
(0,05 az 0,1) x 0,08 = 0,004 a2 0,008 ~ 0,4 a2 0,8%

na globalnich emisich CO2 se evropské automobily podili jen minimainé !

Obrazek 14: podil osobnich automobilti v Evropé na emisich CO2 z lidské ¢innosti

V dasledku rostouci Zivotni trovné v Ciné a v dalich tzv. rozvojovych zemich roste
v téchto zemich spotfeba energie, ktera se vyrabi pfedevSim z uhli. Pfes pokles
spotfeby uhli v Evropé a v USA jeho celkova spotfeba ve svété neklesa [18] (obr.
15). V dusledku toho a v dlsledku pfesunu ,$pinavych® vyrob do Ciny a daldich zemi
celkové emise CO2 ve svété stoupaji [19] a prevySuji jejich ubytek v Evropé (obr.
16). Je zfejmé, Zze snaha o snizovani emisi CO; nahradou automobill elektromobily
je velmi neefektivni a nevede k dosazeni uhlikové neutrality ve svété, nehledé na
dalSi problémy s tim souvisici. Za pozitivum lze povaZovat pouze snizeni zdravi
Skodlivych emisi a hluku v ulicich mést.
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S klimatickou zménou se musime naucit Zit, ne se ji snaZit neucinné a draze ovlivnit.
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3. ZAVER

Elektromobil jako dopravni prostfedek dava smysl zejména ve méstech a pfi
dojizdéni do prace na kratké vzdalenosti, kde vystaci s malou baterii a Ize jej dobit
pfes noc. Muze byt vyuzit pro rozvazkové a jiné sluzby, dopravu po mésté i jako
druhy viz v roding, pokud maijiteli nedéla problém vysoka cena. Nasilné prosazovani
elektromobilt s cilem dosazeni uhlikové neutrality je neefektivni cestou, neni Ilékem k
ozdravéni planety, nepfinasi z hlediska klimatu prakticky nic a narazi na fadu
problému v oblasti vyroby, materialové narocnosti i v cenové politice. Vysoka cena
omezuje mobilitu chudSi ¢asti spole€nosti a nuti je udrzovat v provozu stara vozidla s
vysokymi emisemi, coz je v pfimém protikladu se smyslem elektromobility. Dotace
pokfivuji trh a podporuji bohatSi ¢ast spoleCnosti. Navic zde vznika riziko dovozu
ojetych elektromobild s naslednymi problémy s ekologickou likvidaci vyslouzilych
baterii.

Budeme-li ve smyslu sou€asnych evropskych predpist povazovat elektromobily za
zcela bezemisni a podobné elektfinu vyrdbénou v solarnich nebo vétrnych
elektrarnach za bezemisni, pak je mozné, Ze do roku 2050 dosahneme v Evropé
uhlikové neutrality. Ale jen na papife, nikoliv ve skute€nosti, a to pfi znaném poklesu
soucasné kvality zivota.
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