Vyzva ministerstvim dopravy a Zivotniho prostredi k aktivnimu postupu
proti nadchazejicimu dovozu nebezpeénych ojetych elektrickych vozi do CR

Masivni elektromobilita narizena v celé Evropské unii v souladu s programem Zelené dohody
o zpomaleni klimatické zmény miZe mit jiz v nadchazejicich mésicich vyznamny negativni dopad na
Fivotni prosttedi, poskozeni zajm( spottebiteli v Ceské republice a bezpeénost silni¢niho provozu.

Na trhu ojetych vozi v zapadni Evropé se jiz objevuji tisice elektrickych vozl na konci své Zivotnosti,
a to v dusledku degradace pohonné baterie, nebo v dlsledku zdanlivé banalnich poskozeni vozl

z havarii, které s sebou nesou riziko deformace baterie. Rada zdpadoevropskych zemi v ¢ele

s Némeckem uZ v minulosti ,,fesila“ problém recyklace automobill se spalovacimi motory exportem
do stfedni a vychodni Evropy ¢i do Afriky. To bylo a je spojeno s masivnim stacenim tachometrt (dle
CEBIA aZ 40 % vSech voz(), které — navzdory jiz zptisnéné Ceské legislativé - nepochybné podvodné
odcerpalo zbytec¢né navic miliardy korun z kapes ¢eskych spotrebitell za vozy, které byly v podstaté
urceny jen k recyklaci. Z hlediska platnych némeckych smérnic je pfitom export ojetého vozidla stale
povazovan za ekvivalent recyklace.

Toto riziko se s importem ojetych elektrickych voz(l do CR ale zdsadné zvysi. Jak pisi zahrani¢ni média,
nékteré zapadoevropské zemé poskytuji i na nakup ojetych elektrickych aut dotace 2000 eur (napf.
Nizozemsko). Pfesto o tyto auta mistni obcané zajem nemaji, protoze maji uz jen minimalni dojezd

a spotrebitelé se opravnén boji nejen o degradaci baterie, ale i o jeji poSkozeni, které i pfi pomérné
malém rozsahu (naraz na zpomalovaci pas apod.) miZe znamenat riziko naruseni baterie, vedouci
nejprve ke vnitfnimu zkratu, nasledovaném reakci latek v baterii s aktivnim kyslikem na katodé. Pozar
baterie je obtiZzné uhasitelny a hrozi zni¢eni vozu a pfeneseni pozaru do okoli. Tomu se mUze zabranit
jen ponofenim vozu na 72 hodin do kontejneru s vodou. Auta jen s podezfenim na narusenou baterii
musi byt 21 dni v karanténé ve zvlast vymezeném prostoru a nesmi se dobijet v rychlonabijeckach.

V této souvislosti se jiz v Ciné zvaZuje zakaz pouzivani soucasnych baterii s polymerni membranou
separatoru (vnitfni izolace proti prlchodu elektron(), které zplsobilo neddvné problémy s bateriemi
LG ve vozech Hyundai (svolani 82.000 vozidel k opravé). | kdyz by se pravdépodobné tato zavada
projevila ji pred dopravou do CR, neni moZné brat ji na lehkou véhu. Indukéni doba pozaru se
opravdu méfi v nékolika tydnech, béhem nichZ teplota baterie postupné roste.

Recyklace baterii se musi provadét za zvlastnich opatreni proti pozaru a uvolfiovani toxickych latek
zejména z elektrolytu a vnitfni izolace, tj. separatoru. Naklady na recyklaci prevySuji mozny pfijem
z materidll ziskanych z ni.

Z vyse uvedenych rizik mdme na obé dotcené ministerstva spole¢né dotazy:

1) V kontextu volného obchodu mezi staty EU je vysoké riziko, ze se do CR za¢nou
nekontrolované dovazZet ojeté elektrické osobni vozy, jeZ jsou na konci své Zivotnosti kvuli
zcela degradované Ci poskozené baterii. Jak chtéji organy ceského statu této situaci celit?

2) Uvédomuiji si organy ceského statu, Ze v disledku vysoké dotacni politiky v nékterych statech
na nakup nového vozu ma v téchto zemich ojety elektricky viz nulovou ¢i dokonce zapornou
hodnotu, takZe export téchto vozi muize lakat k podvodnému byznysu?

3) Planuji organy CR vytvofit néjaky kontrolni systém pro elektrické vozy s jejich specifikou
baterie tak, aby bylo mozno garantovat néjakou zlstatkovou kvalitu a hodnotu vozu?

4) Bude mozné zachytit pfed prodejem vozy, opatiené jinou (novou, zanovni) baterii od jiného
neZ origindlniho vyrobce, kterd bude vyhodna svou cenou, nikoli vSak kvalitou? Problém



5)

6)

levnych nekvalitnich baterii se fesil v USA v souvislosti s pozary dom, zplisobenych
nabijenim levnych elektricky pohanénych skate-boardu.

Nebude pozdé, kdyz by se ¢esky kupec presvédcil o Spatné kvalité baterie nebo dokonce o jeji
nefunkénosti a tedy i zakazu provozu napft. aZ pti evidencni prohlidce na STK, kdyZ uzZ si tento
vUz od nesolidnich prodejcl ze zahranici i zdomova zakoupil?

Jaky systém vytvoii Ceskd republika pro sbér a recyklaci relativné nebezpeénych baterii
elektrovozl, kdyz by ¢esky kupujici v cené kazdého produktu recyklaéni poplatek zaplatil?
Kdo bude schopen a opravnén z vozu uréeného ke seSrotovani bezpe¢né demontovat
vysokonapétovou baterii? Co s ni bude dal? VW prohlasuje, Ze se bude recyklaci zabyvat. Ale
kdo donuti automobilku, aby se postarala o viiz koupeny z druhé ruky, vyrobeny tfeba v
Ciné? A co se vlastné za recyklaci bude povaZovat - jen vytéZeni drahych kov( (kobaltu,
niklu...), nebo Uplna recyklace s uloZzenim nebezpecnych latek? Na MPO je znamo, ze v
Mongolsku se intenzivné nakupovala hybridni vozidla Toyota Prius 1. generace za vyhodné
ceny praveé proto, Ze Japonsko timto zplsobem fesilo jejich likvidaci.

Uvédomuiji si éeské organy, Ze s moznym rdstem elektrickych ojetych vozl s degradovanou ¢i
porusenou baterii prudce vzroste pocet tzv. totalnich skod s disledkem ocekavaného
prudkého zvyseni cen povinného i havarijniho pojisténi?

Jak bude osetfeno parkovdni a nabijeni elektrickych vozidel ve spolecnych a podzemnich
gardzich s ohledem na vySe zminéna rizika?

Uvédomuji si odpovédné organy Ceské republiky, e s ohledem na kupni silu obéant CR, pro
néz7 je ojety vliz vétSinou jedind mozZnost mobility, by devastace ojetého trhu s elektromobily
z vySe uvedenych dlvodU také naprosto poskodila jakékoli redlné plany rozsireni
elektromobilG v CR (plan do roku 2030 mit v CR 250 — 500 tisic elektromobil1)? Na druhé
strané by byla podpora ndkupu téchto jiz preZitych vozidel velmi kontraproduktivni, i kdyZ by
opticky zlep3ovala pocty elektromobild v CR.

10) Bude problém dovozu ojetych elektromobil(i konzultovan s nasimi vyrobci automobild, ktefi

ocekavaji vhodnou formu statni podpory pro rozsiteni odbytu svych novych elektroaut v CR a
pravdépodobné budou podle této podpory rozhodovat i o umisténi zahrani¢nich investic do
vyroben baterii?

Ocekavame, Ze obé dotcend ministerstva podniknou razantni kroky k ochrané opravnénych zajmf
ceskych spotrebitelll a celého automobilového trhu, také v intencich snahy o snizeni emisni zatéze
z dopravy v CR.
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